Protokét ze spotkania informacyjnego przeprowadzonego w ramach Akcji Informacyjnej dla spoteczenstwa w zwigzku z plano-
wang budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 9 — odcinek: Komoréw — Cmolas dla mieszkancow gminy Majdan Krélewski

Tytut Projektu:
Wykonanie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego Numer spotkania: 1
(STES) oraz Materiatéw do wniosku o wydanie Decyzji o Srodowisko-
wych Uwarunkowaniach (DSU) dla zadaniapn.: ,Budowa drogi tgcza-
cej obwodnice Nowej Deby z obwodnicg Kolbuszowej w ciggu DK9
(odc. Komoréw — Cmolas) Data: 11.09.2025r.
Miejsce i czas spotkania:
Gminny Osrodek Kultury w Majdanie Krélewskim, ul. Rzeszowska 8,
| godz. 16:00 Skroéty:
Prowadzacy spotkanie: NWD - Naczelnik Wydziatu Dokumentac;ji
Joanna Sowa — Naczelnik Wydziatu Dokumentacji, GDDKiA KP — Kierownik Projektu
o/Rzeszow GP - Gtéwny Projektant
Mariusz Krajnik — Gtéwny Projektant, Biuro Promost Consulting KZS - Kierownik Zespotu Srodowiskowego
Uczestnicy spotkania:
Zainteresowane planowang budowg drogi strony i organizacje

Tematyka spotkania:

- przedstawienie zainteresowanym stronom projektowanych wariantéw przebiegu drogi,
- pozyskanie informacji zwrotnej od spoteczefnstwa odnosnie proponowanych przebiegdéw drogi w poszczegdlnych wariantach

Catos¢ spotkania informacyjnego ze spoteczenstwem byta objeta audio oraz wideo rejestracjg. W trakcie spotka-
nia przeprowadzono prezentacje multimedialng przedstawianych zagadnien, a takze udostepniono odpowiednie
materiaty projektowe w formie drukowane;j.

Przebieg spotkania:

I.  Naczelnik Wydziatu Dokumentacji GDDKIA o/Rzeszéw (Joanna Sowa) powitata zebranych i otworzyta
spotkanie informacyjne ze spoteczenstwem informujgc zgromadzonych o celu spotkania, Poinfor-
mowata, ze w wyniku prowadzonych prac planistycznych zwigzanych z obwodnicg Kolbuszowej za-
szfa koniecznos$é rozszerzenia inwestycji rowniez o nowe odcinki drogi DK9. Nakreélita harmono-
gram rzeczowy inwestycji. Poinformowata réwniez, ze obecnie zaden z wariantéw przebiegu drogi
nie jest wariantem wybranym do realizacji i taki wyb6r nie nastgpi rowniez w na tym spotkaniu, bo-
wiem wybdr jest procesem skomplikowanym i nastepuje w wyniku szeregu analiz w tym analizy wie-
lokryterialnej w ktérej jednym z kryteriow jest opinia spoteczenstwa. Nastepnie przekazata gtos KP

Il.  Kierownik Projektu (Bartosz Lonc) poinformowat zebranych o zasadach przetwarzania danych osobo-
wych RODO w zakresie danych jakie zostang pozyskane zaréwno na samym spotkaniu jak i
umieszczane w tresci formularzy opinii. Poinformowat rowniez o zasadach audio i video rejestracji
spotkania, wskazat na podziat sali na strefe publiczng objetg nagraniem oraz strefe prywatng nie ob-
jeta rejestracjg video.

Ill. Gtéwny Projektant (Mariusz Krajnik — biuro Promost Consulting) powitat zebranych uczestnikéw spotka-
nia oraz w formie prezentacji multimedialnej przedstawit na wstepie harmonogram przebiegu Akcji
Informacyjnej, jej zakres i cel oraz sposéb w jaki nalezy zgtasza¢ swoje uwagi, wnioski postulaty i
prosby. Nastepnie przedstawit szczegétowo harmonogram realizacji inwestycji oraz prac projekto-
wych bedacych etapem przygotowawczym do rozpoczecia realizacji inwestycji. Wyjasnit na czym
polegajg poszczegolne etapy prac projektowych i jaki jest ich zakres i $ciezka formalna prowadzaca
do rozpoczecia robét. Przedstawit przy tym procedure wg. ktérej dokonywany bedzie wybér warian-
téw w kolejnych etapach, az do wyboru jednego wariantu, dla ktérego wnioskowane bedzie uzyska-
nie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a nastepnie decyzji ZRID.

W nastepnej kolejnosci oméwit jaki jest cel oraz korzyéci dla kierowcédw i mieszkaricow z budowy
drogi po czym przedstawit zakres inwestycji oraz podstawowe parametry techniczne projektowanej
drogi. Po przedstawieniu ogdélnych informacji o przygotowaniu i samej inwestycji GP omowit zapro-
jektowane wariantowe przebiegi drogi. Przedstawit przebieg drogi w 9 wariantach (oznaczonych od
1 do 9). Poinformowat, ze poszczegdlne warianty majg zréznicowany przebieg i dtugos¢ (od ok. 9
do ok 12 km). Po przedstawieniu i omowieniu wszystkich wariantéw projektowanej drogi GP zakon-
czyt swojg prezentacje oraz wspodlnie z NWD otworzyt panel dyskusyjny spotkania.

Petna prezentacja GP stanowi zatgcznik nr 1 do protokotu.

IV. Po prezentacji GP przystgpiono do otwartego dla zgromadzonych uczestnikow panelu dyskusyjnego w

ktéorym poszczegodlni mieszkancy (zainteresowane strony) zadawali pytania i wypowiadaty swoje
opinie:
- Mieszkaniec Komorowa (IIIEEEE): stwierdzit, ze mieszkancy Nowej Deby i Kolbuszowej
niewatpliwie skorzystajg na budowie obwodnic natomiast mieszkancy Komorowa, Hadykowki i Cmo-
lasu przez ktére to miejscowosci jest proponowany przebieg fgcznika odczuwaé bedg negatywne
skutki takiego prowadzenia drogi (zajecie terenéw budowlanych, wyburzenia, zanieczyszczenia itp.)
W jego opinii niedopuszczalnym jest proponowanie pieciu wariantoéw przebiegu przez Komoréw w
zwigzku z tym proponuje, aby zdecydowac¢ sie na wariant nr 7. Zapytat rowniez jakie wytyczne w
kwestii przebiegu drogi wydat samorzad.
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NWD: wyjasnita, ze oddziatywanie drogi zaréwno w zakresie obwodnic jak i odcinka je fgczacego
bedzie poréwnywalne, bo to determinuje natezenie ruchu, ktére bedzie jednolite na catym przebiegu
Stwierdzita réwniez, ze na tym przebiegu wystepuje zabudowa rozproszona stad trudno znalez¢
bezkolizyjny przebieg. Odnosnie wytycznych od samorzadéw, to takich wytycznych na tg chwile nie
ma, a prace skupiajg sie poszukiwaniu przebiegu drogi przy spetnieniu wymagan obowigzujgcych
warunkéw technicznych wtasciwych dla tej klasy drogi. Obecnie w ramach akcji informacyjnej pozy-
skiwana jest informacja zwrotna od spoteczenstwa, a takze samorzadéw dla proponowanych wa-
riantéw przebiegu drogi.

- Mieszkaniec Komorowa: wskazat, ze dla niego kazdy wariant jest dobry poniewaz mieszka przy
istniejacej DK9. Zapytat jednocze$nie czy podczas budowy drogi potrzebne bedg drogi dojazdowe
dla ciezkich samochodéw budowy i czy w zwigzku z tym sg przewidywane odszkodowania dla wia-
Scicieli nieruchomos$ci przez, ktére ruch ten bedzie sie odbywat. Drugie pytanie dotyczyto wariantu 7
i 9, czy w tych wariantach bedg budowane ronda na koricu obwodnicy Nowej deby i poczgtku ob-
wodnicy Kolbuszowej

NWD: wyjasnita, ze dojazdy do terenu budowy obwodnicy organizuje wykonawca robét, on uzyskuje
wszystkie niezbedne zgody na przejazd, a w przypadku zniszczen zobowigzany jest do naprawy
powstatych szkdd. W wiekszosci jednak wykonawcy szukajg rozwigzan nie ingerujgcych w wrazliwe
tereny organizujgc maksymalnie ruch po terenie budowy ograniczajgc sie jedynie do wigczen w
uktad drdg publicznych

GP: wyjasnit, ze obecnie trwajg analizy ruchowe ktére pokaza na ile potrzebne bedzie utrzymanie
wspomnianych skrzyzowan w wariantach 7 oraz 9. Jezeli okaze sie, ze prognozowany ruchu na po-
taczeniu nowego przebiegu DK9 z istniejgcym bedzie duzy to zostang tutaj wybudowane tgczniki 13-
czace obie te drogi, ale bedg one na pewno mialy przekrdj jednojezdniowy. Zaznaczyt, ze bedzie to
wynikiem prowadzonych analiz i szczegdty tych rozwigzan zostang przedstawione na kolejnej akcji
informacyjnej

- Mieszkaniec Komorowa (IEE): \vskazat ze pie¢ proponowanych wariantéw przebiegu
przebiega $rodkiem Komorowa przecinajgc miejscowos¢ na pét w zwigzku z tym przemieszczanie
sie z czesci wschodniej na zachodnig i odwrotnie zwtaszcza pieszo przez droge majgca dwie jezd-
nie i prowadzacg duzy tranzytowy ruch bedzie obarczone wysokim ryzykiem. Dodat, ze skoro
GDDKIA zalezy na wyprowadzeniu cigzkiego ruchu tranzytowego z Komorowa to najlepszym roz-
wigzaniem jest prowadzenie drogi wariantem 7 nawet gdy bedzie on drozszy lub bardziej inwazyjny
srodowiskowo. Na koniec, zapytat jak wypowiadali si¢ mieszkancy gminy Cmolas na wczorajszym
spotkaniu, na ktéry wariant wskazywali.

NWD: odpowiedziata, ze w trakcie dyskusji mieszkancy Cmolasu wskazywali na wariant 7, ale za-
proponowano na koncowym odcinku jego potgczenie z wariantem 8. Zaznaczyta jednoczesnie, ze
do wniosku o decyzje sSrodowiskowg inwestor musi wskazac trzy warianty tak wiec jeden siédmy nie
bedzie wystarczajgcy.

GP: wyjasnit, ze w zadnym wariancie nie jest zaktadany ruchu poprzeczny pieszy i rowerowy w po-
ziomie jezdni nowej drogi. Obecnie ruch pieszo rowerowy prowadzony jest przy drogach lokalnych
(powiatowych, gminnych) i tak pozostanie, nowa droga krajowa bedzie prowadzona w stosunku do
tych drég bezkolizyjnie nad lub pod droga lokalng, dodat, ze obecne standardy techniczne stawiajg
na bezpieczenstwo i stgd przez tego typu drogi nie organizuje sie przejs¢ w poziomie jezdni

- Mieszkaniec Komorowa: zapytat co z przejazdami w ciggu drdg lokalnych, a w szczegdlnosci do-
jazdami do pél, w jego przypadku podzielone zostang trzy dziatki

GP: odpowiedziat, ze w przypadku wszystkich drég prowadzacych znaczacy ruch planowane s3 ich
bezkolizyjne przejazdy nad lub pod nowg drogg krajowa. To czy bedzie nad czy pod okaze sie w
wyniku kolejnego etapu prac i rozwigzania zostang przedstawione na kolejnej akcji informacyjnej. W
przypadku drobnych drég gruntowych ich potgczenie z drogg publiczng bedzie realizowane z wyko-
rzystaniem jezdni dodatkowych wspomnianych wczes$niej. Jezdnie te prowadzone réwnolegle do
drogi krajowej bedg zapewniaty réwniez dojazd do przyleglych dziatek, ktére utracg dojazd w wyniku
budowy drogi i bedg wtaczane do drég publicznych, przewiduje sie réwniez budowe przejazdéw go-
spodarczych nad lub pod drogg krajowa tgczacych komunikacyjnie tereny potozone po obu stronach
drogi

NWD: dodata, ze kazda dziatka bedzie miata zapewniony dostep do drogi publicznej w sytuacji gdy

taki dostep utraci w wyniku budowy drogi
- Mieszkaniec Komorowa (ﬂ): zauwazyt, ze skoro mamy duze natezenie ruchu i jed-

noczesnie proponuje sie prowadzenie drogi przez srodek Komorowa, to poza zwigkszeniem prze-
pustowosci drogi nic sie nie zmienia, ucigzliwosci pozostajg, a dodatkowo dzieli sie wies na pdl i
powstajg nowe problemy, dlatego tez jego zdaniem wariant optymalny powinien omija¢ zwartg za-
budowe szerokim tukiem W zwigzku z tym w jego opinii jedynym rozsgdnym wariantem jest wariant
nr7

NWD: wskazata, ze punktem statym dla projektanta jest potgczenie obwodnic Nowej Deby oraz Kol-
buszowej i przy takim zatozeniu okazato sie, ze wrecz niemozliwym jest znalezienie przebiegu drogi
nie ingerujgcego w zabudowe. Dlaego tez powstata propozycja wariantu 7 nie ingerujgcego w zabu-
dowe, ale zaczynajgcego sie w ciggu obwodnicy Nowej Deby

- Mieszkaniec Jagodnika: wskazat, ze warianty 4, 7 i 8 sg akceptowalne, zwrdcit jednak uwage, ze
w wariancie 7 wystepujg tgki torfowe pod ochrong. Zaznaczyt jednak, ze dla Jagodnika droga bedzie
ucigzliwa, poniewaz dzisiaj wies$ jest enklawg odcieta od tego typu oddziatywan

NWD: wyjasnita, ze kwestie srodowiskowe sg wazne, regulujg je obowigzujace przepisy prawa,
podkreslita, ze przebieg drogi rozstrzyga decyzja srodowiskowa, a organ jg wydajacy patrzy przede
wszystkim na kwestie srodowiskowe. Jako przyktad podata toczace sie postepowania ws. uzyskania
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decyzji DSU dla obwodnic Nowej Deby oraz Kolbuszowej, gdzie organ zwraca uwage, ze warianty
wnioskowane sg niekorzystne srodowiskowo i w wezwaniach sugeruje zmiane wariantu przebiegu
- Mieszkanka Komorowa: stwierdzita, ze skoro gtéwnym zatozeniem inwestycji jest $ciggniecie ru-
chu tranzytowego z obecnej DK9, to propozycja pieciu wariantéw przez srodek Komorowa nie jest
rozwigzaniem problemu bo ten ruch zostanie nadal w Komorowie. Zapytata, czy istnieje mozliwos¢
taczenia wariantéw, tak aby wybra¢ odcinki omijajgce zwartg zabudowe
NWD: odpowiedziata, ze propozycje potaczenia wariantéw sg mozliwe, co nalezy wskazaé w skfa-
danych wnioskach.
- Mieszkaniec Komorowa: wskazat, Zze nowa droga prowadzona przez Komoréw spowoduje do-
datkowe zanieczyszczenia powietrza
NWD: odpowiedziata, Zze przy nowej drodze zostang zastosowane odpowiednie zabezpieczenia
przed hatasem, zanieczyszczeniami wody sptywajacej z drogi, co jest niewykonalne w przypadku
obecnej DK9
KZS: dodal, ze budowa nowej drogi nie spowoduje podwojenia ilosci pojazdéw i tym samy podwo-
jenia ilosci zanieczyszczen i innych oddziatywan. Ruch z istniejacej drogi zostanie przeniesiony na
nowg droge, ktéra zostanie wyposazona w odpowiednie zabezpieczenia obnizajgce te oddziatywa-
nia do warto$ci dopuszczalnych przepisami. Wskazat, ze na strazy $rodowiska stoi RDOS i ten or-
gan bedzie dazyt do wypracowania rozwigzania kompromisowego i mozna sobie wyobrazi¢ sytua-
cje, gdy taki wariant kompromisowy nie powstanie odméwi on wydania decyzji Srodowiskowej co
uniemozliwi realizacje tej inwestycji
- Mieszkaniec Komorowa: zapytat czy ktos brat pod uwage jakie warunki bedg mieli mieszkancy,
ktérzy pozostang w sgsiedztwie estakady w Komorowie, bo jego zdaniem bedzie tam hatas unie-
mozliwiajgcy normalne funkcjonowanie
KZS: odpowiedziat, pod estakadg dobrze zaprojektowang i wykonang hatas bedzie najmniejszy, bo
budynki znajdg sie w strefie cienia akustycznego tj. zrédto hatasu znajdzie sie znacznie wyzej niz
poziom uzytkowy budynkoéw, takie oddziatywanie potwierdzajg wykonywane badania. Istotnym ele-
mentem bedzie tutaj poprawne zaprojektowanie i wybudowanie dylatacji na dojazdach do obiektu,
ale odpowiednie rozwigzania z powodzeniem stosowane istniejg
- Mieszkaniec Komorowa: zapytat co w sytuacji, gdy jego instalacja fotowoltaiczna znajdzie sie w
strefie cienia i jej dziatanie zostanie ograniczone
KZS: odpowiedziat, ze te kwestie sg wyliczalne i mozliwe do wykazania Taka sytuacja moze byé
podstawg do zmiany lokalizacji instalacji, a jezeli takowej mozliwosci nie ma poszukiwania innych
rozwigzan kompensujgcych straty. Inng sprawg jest dostep swiatta do budynku, co jest okreslone w
obowigzujgcych przepisach i réwniez jest wyliczalne. Na koniec zauwazyt, ze ukfad inwestycji jest
potnoc — potudnie, a wiec tutaj normy doswietlenia pomieszczen w budynku powinny by¢ spetnione

- Mieszkaniec Komorowa: zapytat co ze spadkiem nieruchomosci ktéra niewatpliwie wystgpi
KZS: odpowiedziat, ze niestety polskie prawo nie przewiduje odszkodowan z tego tytutu
NWD: dodata, ze réwniez nie ma przepiséw na mocy ktorych, inwestor mogtby dochodzi¢ rekom-
pensaty w sytuacji wzrostu wartosci nieruchomosci, co réwniez ma miejsce przy inwestycjach dro-
gowych

- Mieszkaniec Komorowa: zauwazyt ze wszystkie warianty w obrebie Komorowa przechodzg

przez obszary NATURY 2000
KZS: wyjasnit, ze sam przebieg przez obszar NATURY 2000 nie eliminuje wariantu. W obszarach
naturowych zostaty utworzone tzw. plany dziatan ochronnych dla konkretnych miejsc i tych wiadnie
miejsc musimy unikaé. Dodat, ze przebiegi wariantéw bedg jeszcze konsultowane w RDOS i ra-
mach tych konsultacji by¢ moze potrzebne beda jeszcze jakie$ przesuniecia celem wypracowania
kompromisu
- Mieszkaniec: zapytat, jak wyglada eliminacja wariantéw zmierzajgca do dojscia do wariantu reali-
zacyjnego
NWD: odpowiedziata, ze bedzie opracowywana analiza wielokryterialna w ktérej uwzglednia sie
wiele kryteriow m.in. Srodowiskowe i spoteczne W wyniku tej analizy nastgpi uszeregowanie warian-
téw i to bedzie podstawg wyboru trzech, czterech wariantéw do dalszych prac projektowych. Dla
tych wariantéw wykonana zostanie inwentaryzacja przyrodnicza oraz opracowany zostanie raport
oddziatywania na $rodowisko bedgcym zatgcznikiem wniosku do decyzje DSU
- Mieszkaniec: zapytat czy zostata przeprowadzona symulacja finanséw dla poszczegélnych wa-
riantdw uwzgledniajgca fakt, ze wariant 7 cho¢ najdtuzszy to przebiega przez tereny panstwowe a
inne warianty gtownie przez tereny prywatne
NWD: odpowiedziata, ze taka analiza zostanie wykonana w kolejnych krokach i istotnie kwestia fi-
nansow jest waznym Kryterium przy wyborze wariantu realizacyjnego
- Mieszkaniec: stwierdzit, Ze w jego opinii nowa droga spowoduje wzrost ruchu bo bedzie atrakcyj-
nym potgczeniem miedzyregionalnym. Zapytat czy na poczatku wariantéw 1, 3, 4, 5, 6 planowana
jest estakada. Podsumowat, ze najlepszym rozwigzaniem bedzie wariant 7
GP: odpowiedziat, ze w tym obszarze mamy skomplikowany uktad drog lokalnych. Jezeli te warianty
przejda do dalszych prac projektowych analizowane tutaj bedg rozne warianty rozwigzan m.in. pod-
niesienie drogi na wysokosci przekroczenia istniejacej DK9, i potgczenie lokalnego uktadu oparte na
dwdch rondach w poziomie terenu. Na obecnym etapie trudno wskazac¢ konkretne rozwigzanie.
- Mieszkaniec: stwierdzit, ze jedynymi akceptowalnymi wariantami sg wariant 7 oraz ewentualnie
wariant 9, pozostate warianty biegngce przez centrum Komorowa sg nie do zaakceptowania
GP: odpowiedziat, ze nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze istniejgca DK9 miedzy planowanymi obwodni-
cami ma nieco ponad 8 km, wariant ktéry omijatby Komordéw i inne miejscowosci i biegt przez tereny
,zielone” miatby dtugos¢ okoto 20 km i z takiego objazdu nikt by nie korzystat, obecna DK9 pozosta-
taby obcigzona dotychczasowym ruchem.
NWD: dodata, ze taki wariant bytby po prostu nie efektywny ekonomicznie
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- Mieszkaniec Komorowa (-): wskazat ze przebiegi wariantami 1, 3, 4, 5, 6 sg zte. Najlepszym
wariantem jest wariant 7, nie nalezy tutaj wskazywac¢ jako przeszkody rezerwatu Smarkata bo w je-
go ocenie tam nic cennego nie ma

KZS: odpowiedziat, ze wariant 7 chociaz nie powoduje wyburzen, byé moze bedzie mniej ekranéw
akustycznych, ale za to na pewno bedzie wiecej kosztownych przejs¢ dla zwierzat Podsumowujgc
wskazat, ze rowniez decydujgcym czynnikiem bedzie tutaj analiza kosztowa

Podsumowanie spotkania:

W trakcie spotkania, ktore trwato okoto 2,5 godz. organizatorzy zaprezentowali peten zakres informacji dotycza-
cych planowanych wariantdow przebiegu drogi oraz przedstawili szczegétowo przebieg procesu inwestycyjnego.
Zaprezentowane warianty przebiegu drogi wywotaly ozywiong dyskusje, budzac przy tym kontrowersje co do
przebiegu poszczegdlnych wariantéw. Z najwiekszg falg krytyki stron spotkaty sie warianty przebiegajace przez
Komoroéw (warianty 1, 3, 4, 5 oraz 6). Z najmniejszg krytyka spotkat sie wariant 7.

Protokotowat:

Mariusz Krajnik — Gtéwny Projektant

1. Prezentacja multimedialna przedstawiona na spotkaniu
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